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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE‘ Alta \ Ne \ SU.01 \

ACAO SU.01 Estabelecimento de um sistema de centralidades urbanas

O funcionamento urbano do Porto resulta da interagéo entre usos do solo e sistemas |
mobilidade. A auséncia de uma estrutura funcional clara dificulta a distribuicéo equilibi
de servicos, concentra atividades em poucos polos e intensifica os desldocamen
motorizados. Definir um sistema de centralidades urbanas permite reconhecer a diver:
funcional do territorio, orientar a expanséo urbana, promover a equidade no acesso a
oportunidades e refor¢ar a coesao territorial.

CONTEXTUALIZACAO

Implementagdo de um sistema hierarquico de centralidades composto por 4
metropolitanas, 11 intermédias e 42 de proximidade, integradas no planeamento muni
A acao define critérios de densidade, diversidade funcional e cobertura populacional
(metropolitana: >100.000 habitantes; intermédia: 5.@2%.000; proximidade: 1.0@0
5.000), articulando as centralidades com a rede de transporte publico e ciclavel
estruturante. Serdo priorizadas intervencdes de requalificagdo do espago publico, aca
de trafego ecriacao de interfaces multimodais que consolidem as centralidades como j
de vida urbana e motores da mobilidade sustentavel.

DESCRICAO DA ACAO

Reequilibrio e coesao territorial
RESULTADOS ESPERADOS | Refor¢co da mobilidade sustentavel
Melhoria do espaco publico e acessibilidade

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTACA

ATE 2 ANOS - 0%

Desenvolvimento e incorporagdo dos critérios nos instrume

DE 2 A5 ANOS ~ L
de gestéo territorial

100%

MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCUL{ -

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento dos critérios para incorpora¢do nos instrumentos de gestao territorial

METODOLOGIA DE CALCUL( Avaliacdo da execucéo

META(S)

Incorporacao dos critérios nos instrumentos de gestéao territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTI

CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ng;ldli_?gém FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nxn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGCAO

CAMARA MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Esta medida ndo tem dependéncia com outra acao

Nota: Considerase que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

[ Maia

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

0 0,5

Sistema de Centralidades Urbanas 1km A
| B

Edificado
Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Corpos de Agua ETRS89/TM-06

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

—— Concelho do Porto
- Limites Administrativos
Rede Vidria
—++ Rede Ferroviaria

. Metropolitana
@® Intermédia
® Proximidade
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| | N° 'su.02 |
ACAO SU.02 Redefini¢céo da hierarquia viaria e dos critérios de dimensionamento dos
arruamentos
A hierarquia viaria do Porto estrutuse tradicionalmente em cinco niveis centrados t
automovel, limitando a equidade modal e a integragdo entre transportes publicos e
CONTEXTUALIZACAO modos ativos. Este modelo compromete a segurancga, a acessibilidade e a qualida

egpaco publico. A transicdo para uma hierarquia funcional, multimodal e baseada r
priorizacdo de modos permite otimizar a circulagdo, reduzir conflitos e assegurar g
arruamentos estratégicos acomodem fluxos combinados de veiculos, bicicletas e

DESCRICAO DA ACAO

Redefinicdo da hierarquia viaria com a classificacdo dos arruamentos em oito cate
conforme modos prioritarios (MA, Tl, TP). Cada via adotara largura adequada ao s
tipo: circulagdo automovel (Unica) 3,25 m; circulagdo automovel (duplo sentidoi3,(
via banalizada 3,50 m; transporte publico 3,10 m; corredores pedonais 2,40 m (pas
e 2,70 m (ligagdes exclusivas); ciclovias segregadas unidirecionai@,ai3® e
bidirecionais 2,2€3,50 m. A implementacao abrangera arruamentos existentes e
projetados em todas as centralidades (metropolitanas, intermédias e de proximidac
Serdo monitorizados indicadores de desempenho: percentagem de arruamentos c
largura minima garantida para pedes, extensao de ciclovias implementadas (km) e
ndmero de interfaes multimodais criadas.

RESULTADOS ESPERADOS

Otimizacao do espaco e seguranca
Reforco da mobilidade ativa
Integracdo multimodal

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A 5 ANOS _Desenvolwmento e incorporagéo dos critérios nos 100%
instrumentos de gestéo territorial
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporagao nos instrumentos de gestao territorial
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucao
META(S)
Incorporacao dos critérios nos instrumentos de gestéao territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE c gﬁgﬂ'ﬁ?g‘él y FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nzn nzn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL -

OUTRAS FONTES -

DEPENDENCIA DAS ACOES Antecede: M1.01; MA.02; MA.07; TP.02; CI.01; CI.02; CI.06, CI.07, CI1.08, CI.09

Nota: Considerase que esta agdo serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos H 1 /

Vila Nova de Gaia VA//
//,‘ S
Redefinicdo da hierarquia viéria e dos critérios de G : o 05 1km A
dos arr —— Concelho do Porto B Areadelntervencigo ——___
-------- Limites Administrativos M cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Viéria Espacos Verdes ETRS89 / TM-06
=+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.02
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO | PRIORIDADE|Alta | Ne sU.03 |

ACAO

SU.03 Aproveitamento do canal da VCI para coeséo do territério

CONTEXTUALIZACAO

A Via de Cintura Interna (VCI) € o principal eixo viario do Porto, conectando areas
concelho e servindo liga¢des intermunicipais. Apesar da sua fungao estratégica, ct
barreiras fisicas e visuais que interrompem a continuidade urbana, dificultam a
mobilidade ativa e limitam o acesso a servigos para grupos vulneraveis. Intervencé
estratégicas permitem reduzir o efeito barreira, integrar espacos verdes, criar perci
pedonais e ciclaveis seguros e promover a incluséo social, sem comprometer a
capacidae de escoamento do trafego. Mediante a construgdo de vias estruturantes
nivel metropolitano, como € o caso W& de Cintura Exterrtarna-se possivel idealizar
um conjunto de alteracdes nesta via.

DESCRICAO DA ACAO

Redefinicdo do canal da VCI em trés trocos estratégicos para reduzir o efeito barre
reforgar a coesao urbana. O Trogq Eoco tera 600 m de extensao e incluird uma are
verde de 34.000 m?; o TrococAmial terd 1.100 m de extenséo e area verde de@0
m2; o0 Trogo 3, Antas tera 600 m de extensao e area verde de 30.000 m2. Serédo
implementados percursos pedonais e ciclaveis continuos e seguros, zonas verdes
arborizagdo, equipamentos desportivos e de lazer, mobiliario urbano, iluminagéo,
drenagem satentavel e medidas de mitigacéo de ruido. A intervengdo permitird ace
a curta distancia (<5 min a pé ou bicicleta) a equipamentos e servi¢os para 0s
bairros adjacentes. Serdo definidos indicadores de monitorizag&o: extenséo de
percursos pedonais @claveis (km), area verde criada (m2), nimero de equipamentc
implementados e % da populacéo adjacente com acesso a servigos & hagros de
15 minutos.

RESULTADOS ESPERADOS

Reducéo do efeito barreira e inclusdo
Qualidade ambiental e lazer
Acessibilidade e proximidade

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento de Estudos e Projetos 5%
MAIS QUE 5 ANOS Desenyolwmentaﬂo Projeto de Execucdaoleicio da 100%
Empreitada
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos Estudos e Projetos;
Inicio da Empreitada
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucio
META(S)
Estudos e Projetos Desenvolvidos;
Empreitada Iniciada
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, IP, IMT, restantes municipios com impacto na VCI
CONTA PUBLICA
CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORI/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nn|l pnn nn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nnlo nnn J pn nann
TOTAL nEnlo pnann 4 pn ann

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida n&o tem dependéncia com outra acéo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

. — 0 05 1km
Aproveitamento do canal da VCI para coeséo do territério Concelho do Porto Edificado A
— TrogosaManter Limites Administrativos Espagos Verdes  Sistema de Coordenadas
= Trogos a Intervir Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
I Novo Espago Verde ~—+—+ Rede Ferroviaria nph

Fonte dos dados: CM Por 2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | No 5U.04 |
ACAO SU.04 Redefinicéo dos critérios de estacionamento privado em novas construgdes
A dotacao e organizagdo do estacionamento privado em novas construcdes influer
diretamente a dependéncia do automovel e a utilizacdo diaria dos modos ativos e
transporte pablico. Reduzir a oferta de estacionamento permite aumentar a area U
CONTEXTUALIZACAO destinada a fungdes principais do edificio, reduzir custos de habitagdo e disponibili:

mais espaco publico para pedestres e ciclistas. Contudo, a redugéo indiscriminada
gerar presséo sobre o estacionamento publico e fomentar situa¢des de estacionan
abusivo.

DESCRICAO DA ACAO

A acao prevé: aplicagdo de valores minimos variaveis conforme indices de acessit
definicdo de valores maximos para usos habitacionais e equiparados em pontos c(
elevada acessibilidade; e integracéo dessas diretrizes nos projetos de licenciamen
urbanistico. A implementacéo abrangera todos os tipos de uso do solo definidos pe
PDM, incluindo habitagao, servigcos, comércio, residéncias séfestaedantis, uso
industrial e empreendimentos turisticos. Seréo definidos indicadores de monitoriza
% de novos edificios com dotagéo ajustada de estacionamento, relagédo entre
acessibilidade multimodal e dotagao de vagas, e redugdo estimada da areslaqQqy
estacionamento privado.

RESULTADOS ESPERADOS

Reducdo da dependéncia automovel
Otimizagao do espaco urbano
Planeamento integrado e sustentavel

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A 5 ANOS - 0%

Desenvolvimento e incorporagdo dos critérios nos

0,
MAIS QUE 5 ANOS instrumentos de gestao territorial 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporacao nos instrumentos de gestao territorial
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucao
META(S)
Incorporacao dos critérios nos instrumentos de gestéao territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂf'lc')g{:{u FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nxn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL -

OUTRAS FONTES -

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Considerase que esta agao serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Redefinigdo dos critérios de estacionamento privado i

i novas conitrictes —_ C'on:elho do.P'orto I AreadeIntervencdio — A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
-+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.04 Plano de Mobilidade Urba isten da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | Ne | SU.05 |

ACAO

SU.05 Implementacéo de critérios de dotacdo de estacionamento para bicicletas e
novas construgées

CONTEXTUALIZACAO

A oferta de estacionamento para bicicletas € um elemento essencial para consolid
mobilidade ativa e integrar a bicicleta nos deslocamentos quotidianos. O diagnéstis
PMUS identificou elevado potencial de uso da bicicleta em areas comerciais,
equipanentos publicos e instituicdes de ensino, mas a oferta atual é limitada e des
Dado que a maioria das novas constru¢des no Porto é de iniciativa privadaséorna
estratégico que o licenciamento urbanistico inclua critérios minimos de dotagéo de
estaconamento para bicicletas.

DESCRICAO DA ACAO

A acgédo prevé a aplicagdo das seguintes dotacdes: 0,2 lugares por 100 m? para ser
0,4 lugares por 100 m2 para comércio, podendo ser ajustadas conforme o potencie
integragcdo com a rede ciclavel. Os estacionamentos deverdo garantir segurancga,
visibilidade e protec¢éo climética, sendo preferencialmente cobertos e integrados nc
edificios. Serdo definidos indicadores de monitorizacéo: nimero de empreendimer
com dotacgdo ciclavel regulamentada, total de lugares criados e propor¢ao de novo
edificios om estacionamento de bicicletas acessivel e seguro.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da oferta e integragéo
Qualidade e seguranca
Reforco da mobilidade ativa

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS - 0%
DE 2 A 5 ANOS - 0%

Desenvolvimento e incorporagdo dos critérios nos

0,
A IO SN instrumentos de gestao territorial 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento dos critérios para incorporacao nos instrumentos de gestao territorial
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucao
META(S)
Critérios incorporados nos instrumentos de gestao territorial
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto
CONTA PUBLICA
CUSTOS

FASE ESTUDOS/

o onl FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nsn nEn nsn
DE 2 A5 ANOS nzn nzn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Considerase que esta agao serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Implementacéo de critérios de dotagdo de estacionamento

para bicicletas em novas construges

Matosinhos

—— Concelho do Porto
Limites Administrativos

== Rede Vidria
=+ Rede Ferroviaria

I Area de Intervengao

B cdificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRS89 / TM-06

opkE

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.05

‘Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Acdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | Ne 5U.06 |

ACAO

SU.06- Criagao de um Digital Twin do sistema de mobilidade da cidade do Porto

CONTEXTUALIZACAO

O aumento da complexidade da mobilidade urbana, caracterizada pela diversidade
modos de transporte, variabilidade do trafego e ocorréncia de eventos imprevisivei
exige solugdes inovadoras de planeamento e monitorizag&o. A criacdo de um Gén
Digital Digital Twin do sistema de mobilidade consiste na constru¢do de uma réplic
virtual da cidade que integra dados reais sobre o transito, a operagéo do transportt
publico e a utilizagdo dos modos ativos, bem como varias informacdes relativas a
estruturac@o do sistemaeduso do solo (concentracdo da populagéo, polos de empre
e grandes equipamentos).

DESCRICAO DA ACAO

Criacdo de um Digital Twito sistema de mobilidade da cidade do Porto, consistindo
numa réplica virtual integrada de toda a infraestrutura urbana, trafego, transporte
publico, modos ativos, logistica urbana e uso do solo. Este sistema permitira simul
intervengdes, testar cenarsode emergéncia, monitorizar indicadores em tempo real
apoiar a tomada de decisdo baseada em evidéncia. A implementacao sera module
incluindo inventariagdo e integracdo de dados, modelagdo e simulagéo, visualizacs
dashboarddligitais e atualizagdo continua, garantindo flexibilidade e adaptagéo a
diferentes cenarios.

RESULTADOS ESPERADOS

Apoio a deciséo baseado em evidéncia
Monitorizacdo e analise em tempo real
Integracéo e flexibilidade de dados

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Desenvolvimento Projeto Piloto 10%
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento e implementagéo 50%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento do digital twin

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Digital twin desenvolvido
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE ng-gtJJE'lc')gll?I/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS Azalm ann g nzn
DE 2 A5 ANOS nxn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nEnalm nnn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Criagdo de um digital twin do sistema de mobilidade Concelho do Porto B Areadeintervencito —— A
da cidade do Porto 3 = =
-------- Limites Administrativos Ml cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Viaria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
-+ Rede Ferroviaria Corpos de Agua [ = | Fb

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.06 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | Ne |su.07 |

ACAO

SU.07 Realizagdo de inquéritos periddicos a mobilidade dos residentes

CONTEXTUALIZACAO

A recolha sistematica de dados sobre os padrdes de deslocagéo da populacéo é
fundamental para avaliar o impacto das politicas de mobilidade e orientar a revisac
estratégias do PMUS. Atualmente, os Censos e inquéritos nacionais tém periodicic
longa ecobertura limitada, ndo permitindo acompanhar com precisdo as mudancgas
comportamentos de deslocacéo. Assim, teggnecessario instituir um sistema de
monitorizagdo continua, com inquéritos regulares que captem as dinamicas quotid
percecOes deualidade e barreiras enfrentadas por diferentes grupos populacionais
assegurando decisdes baseadas em evidéncias e maior transparéncia na gestao ¢
mobilidade.

DESCRICAO DA ACAO

Elaboracao e aplicacé@o de inquéritos bienais a mobilidade da populagéo residente
amostra estatisticamente representativa (margem de erro maxima de 5%), realizac
em articulagdo com as concessionarias de transporte publico (Metro do Porto, ST(
e UNIR). Os inquéritos deverdo abranger perfil sociodemografico, padrdes de
deslocacéo, condigbes de acessibilidade, percecdes de conforto e seguranca e gr:
satisfacdo com o sistema. Os resultados serdo disponibilizados em formato aberto
interoperavel,permitindo acompanhamento publico e técnico.

RESULTADOS ESPERADOS

Monitoriza¢ao continua e detalhada
Transparéncia e apoio a deciséo
Avaliagdo e revisdo estratégica

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Regll_za(;ao de inquéritos de acordo com a periodicidade 20%
definida
DE 2 A 5 ANOS Reglllza(;ao de inquéritos de acordo com a periodicidade 40%
definida
MAIS QUE 5 ANOS Regll_zagao de inquéritos de acordo com a periodicidade 100%
definida
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Momentos de inquiricao realizados (n°)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacéo da execucdo
META(S)
5 momentos de inquirigdo realizados
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
Mod.31_\8 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto Paginal3de 138

Fichade Acéo



ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂf'lc')g{:el/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS Mp A nEn nEn
DE 2 A5 ANOS Mp nn nzn nzn
MAIS QUE 5 ANOS np nn nzn nzn
TOTAL Tp Ann nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia e
,»// ht
e
1

Realizagao de inquéritos periddicos 2 mobilidade gi 0% 71km

—— Concelho do Porto I Areadelntervengio — A
dos residentes

-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas

== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06

+++ Rede Ferrovidria Corpos de Agua uph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.07
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Média | N° | su.08 |
ACAO SU.08 Criacao de um Observatorio da Mobilidade Urbana
A mobilidade sustentavel depende de governanca colaborativa, planeamento base
em evidéncias e participagdo cidada estruturada. A auséncia de um mecanismo
permanente de articulagéo entre autarquias, técnicos, universidades e cidadaos lin
CONTEXTUALIZACAO capacidadele resposta as necessidades reais do territorio. A criagdo de um

Observatério da Mobilidade Urbana permitird consolidar praticas de monitorizacéo
coproducdo e inovacao, aproximando o planeamento urbano da experiéncia quotic
da populagdo e promovendoaior transparéncia e continuidade na implementagao c
PMUS.

DESCRICAO DA ACAO

Criagao de um Observatorio Municipal da Mobilidade Urbana, com estrutura
permanente de coordenagao interinstitucional, capacitagéo técnica e participacao
publica. O Observatorio reunira Executivo Municipal, Juntas de Freguesia, equipas
técnicas e represeantes da sociedade civil para desenvolver e monitorizar agées d
PMUS. Serdo promovidas oficinas tematicas, féruns participativos e atividades de
experimentagéo urbana. Os resultados e indicadores de desempenho serao divulg
em painéis publicos e pla@mimas digitais, assegurando transparéncia, envolvimento
social e base técnica comum entre os diversos atores.

RESULTADOS ESPERADOS

Governancga colaborativa e coerente
Aproximacéao e inovagao
Transparéncia e base técnica comum

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Disponibilizagéo da plataforma ao publico geral 90%
DE 2 A5 ANOS Atualizacao das funcionalidades 95%
MAIS QUE 5 ANOS Atualizacao das funcionalidades 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento do Observatério

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo da execucgéo

META(S)

Observatério em funcionamento
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto
CONTA PUBLICA
CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORI/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nsn|l Tp An. nzn
DE 2 A5 ANOS nzn MA NN nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn Hp nn. nzn
TOTAL nn|l MvMa nan nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia /"l‘
e e 7
P e {
,'/
: > '
Criagdo de um Observatério da Mobilidade Urbana 9 05 1k

—— Concelho do Porto I Areadelintervengio —— A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06

—++ Rede Ferroviria Corpos de Agua = | Fb

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.08

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | No 5U.09 |
ACAO SU.09 Desenvolvimento do Plano de Mobilidade Escolar na cidade do Porto
As deslocages associadas a ida e volta & escola representam uma parcela signifi
do trafego diario no Porto, especialmente em areas centrais e densamente povoac
instituicdes de ensino funcionam como polos geradores de trafego, exigindo solugt
CONTEXTUALIZACAO especificas para reduzir a dependéncia do automével, promover a mobilidade ative

garantir segurancga para todos os utilizadores, incluindo estudantes, docentes e
encarregados de educagdo. Os Planos de Mobilidade Escolar (PME) surgem com¢
instrumentos egtatégicos para organizar percursos poligonais complexos, integrant
transporte publico, modos ativos e servi¢os de proximidade.

DESCRICAO DA ACAO

Elaboracado e implementagéo de Planos de Mobilidade Escolar em todas as institui
de ensino do concelho, comegando com diagndstico da mobilidade escolar através
inquéritos, registos de transporte e sessdes participativas. O plano sera construidc
ambiente de cocriacdo, com workshops, mapas colaborativos e caminhadas
exploratdrias, definindo medidas para incentivar mobilidade ativa, criar zonas esco
seguras, eliminar descontinuidades nos percursos pedonais e ciclaveis, reforcar
estacionamento pa bicicletas e implementar agfes educativas de seguranga e
autonomia.

RESULTADOS ESPERADOS

Reducdo da dependéncia automovel
Seguranca e infraestrutura ativa
Planeamento colaborativo e educagao

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Realizacdo do Plano 20%
DE 2 A 5 ANOS Regll_za(;ao de inquéritos de acordo com a periodicidade 40%
definida
MAIS QUE 5 ANOS Regll_za(;ao de inquéritos de acordo com a periodicidade 100%
definida
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Desenvolvimento do Plano de Mobilidade Escolar na cidade do Porto
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucio
META(S)
Plano desenvolvido e aprovado
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂf'lc')g{:{u FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nxn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.07; MA.08; MA.09; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Considerase que esta agao serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Desenvolvimento do Plano de Mobilidade Escolar
da cidade do Porto

Vila Nova de Gaia

—— Concelho do Porto

Limites Administrativos

== Rede Vidria
+—++ Rede Ferrovidria

I Area de Intervencao
B cdificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

0 05 1km

| I S A
Sistema de Coordenadas
ETRS89/ TM-06

opkE

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | N° sU.10 |
ACAO SU.10 Atualizagéo do Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria (PMSR)
A segurancga rodoviaria € um componente critico da mobilidade urbana, exigindo
monitorizagdo continua e integragdo com politicas de transporte sustentavel. O PN
da cidade do Porto, datado de 2019, necessita de atualizagdo face ao crescimento
CONTEXTUALIZACAO populacionalaumento do turismo e evolugéo dos padrdes de deslocagéo. A reviséu

periddica é fundamental para refletir a realidade atual, proteger utilizadores vulner:
(pedes, ciclistas, mulheres, criangas e jovens e pessoas idosas) e alinhar o munici
o0s obgtivos da Visdo Zero e as normas nacionais e europeias.

DESCRICAO DA ACAO

Atualizacédo do Plano Municipal de Seguranga Rodoviéria, incorporando analise
detalhada da sinistralidade, definicao de indicadores e metas alinhadas com a Visi
Zero, identificagdo de areas criticas e implementacéo de medidas fisicas, educativ
operacimais. O plano integrara transporte publico, modos ativos e rede ciclavel,
promovera educacéo e sensibilizacdo para segurancga viaria, e estabelecera meca
de monitorizagédo continua e reporte publico, assim como plataforma aberta atualiz
para a dispaibilizacao aberta de dados e suporte a deciséo.

RESULTADOS ESPERADOS

Reducdo da sinistralidade
Integracéce protecéo de vulneraveis
Transparéncia e monitorizag&o continua

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
Reducdo dos sinistros em comparacao ao ano anterior;
ATE 2 ANOS Desenvolvimento de duas campanhas de sensibilizacéo; 100%
Aprovacao do Plano Municipal de Seguran¢a Rodoviaria
DE 2 A 5 ANOS Reducéo dps sinistros €m comparagéo ao ano gpterlf)r; 100%
Desenvolvimento de trés campanhas de sensibilizagao
MAIS QUE 5 ANOS Redugéo d_os sinistros em comparagéo ao ano gr_lt_erlo[; 100%
Desenvolvimento de cinco campanhas de sensibilizacéo
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Sinistros rodoviarios por ano (n°)
Campanhas de sensibiliza¢@o desenvolvidas (n°)
METODOLOGIA DE CALCULO Aval!agrilo dos dados~de smlstfalldade;
Avaliacdo da execuc¢do da acao
META(S)
Reducéo gradual do niumero de sinistros;
Desenvolvimento de 10 campanhas de sensibiliza¢do
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Atualizacédo do Plano
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacdo da execucgéo
META(S)
Plano Atualizado
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto; ANSR

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂf'lc')g{:{u FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nxn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL -

OUTRAS FONTES -

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Considerase que esta agao serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos ! ! /‘
]

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
(PMSR) de Plano palide Segurang = —— Concelho do Porto I Areadelntervengio —— A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
—++ Rede Ferroviria Corpos de Agua = | F b

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.10
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE| Alta | N° |su.t |

ACAO SU.11 Promogéo do desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas e Po
Grandes polos econdémicos concentram um elevado nimero de deslocacdes,
aumentando a dependéncia do transporte individual motorizado e impactando a

CONTEXTUALIZACAO eficiéncia da mobilidade urbana. Planos de Mobilidade de Empresas e Polos séo

instrumentos estratégicos que paitem organizar estas deslocagdes, promovendo
alternativas sustentaveis, integrando transporte publico, modos ativos e préticas dt
trabalho que reduzam a necessidade de deslocacdes pendulares.

DESCRICAO DA ACAO

Desenvolvimento e implementacéo de Planos de Mobilidade para empresas e polc
abrangendo colaboradores, clientes e fornecedores. As agdes incluem incentivos ¢
hébitos de mobilidade sustentavel, disponibilizagéo de infraestrutura ciclavel,
comparticipagaale passes de transporte publico, campanhas de sensibilizagdo e
alinhamento de horéarios com a rede de transporte. A elaboragéo destes planos sel
exigida em processos de licenciamento de empreendimentos com grande geracao
deslocag@es, promovendo a integéo entre politicas corporativas, mobilidade urban
sustentavel e agendas publicas de sustentabilidade.

RESULTADOS ESPERADOS

Redugao da dependéncia automavel
Integracédo e infraestrutura empresarial
Melhoria da eficiéncia urbana

FASEAMENTO

DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/

ATE 2 ANOS

DE 2 A5 ANOS

MAIS QUE 5 ANOS

Desenvolvimento e incorporagdo dos critérios nos

0,
instrumentos de gestao territorial 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Numero de planos submetidos

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugéo

META(S)

10 planos submetidos

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto; AEPAssociagdo Empresarial de Portugal

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂfgg{:w FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS MpA AN nEn nEn
DE 2 A5 ANOS Hn nn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS HN nn nzn nzn
TOTAL mdn nn nzn nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

CAMARA MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos ! ! /‘
]

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
¢do do de Planos de Mobilidade : )
de Empresas e Polos Con.celho do Pf"“ ) B Areade Intervencdo  —— A
-------- Limites Administrativos Bl cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89 / TM-06
—++ Rede Ferroviria Corpos de Agua = | F b

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Sistema Urbano - Agdo SU.11
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE]| Alta Ne° MA.O1
ACAO MA.01 Consolidagéo da infraestrutura pedonal
A infraestrutura pedonal é essencial para garantir o direito universal a mobilidade ¢
especialmente para grupos vulneraveis como pessoas com deficiéncia, idosos, crii
mulheres. O diagndstico identificou cerca de 2 km2 com caréncias significativa
CONTEXTUALIZACAO comprometendo a seguranga e o0 acesso a fungdes urbanas essenciais. A qualifice

destes percursos permitird uma mobilidade a pé segura, continua e inclusiva, alint
com a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP) e o Ple
Nacbnal de Acessibilidade.

DESCRICAO DA ACAO

Intervenc@o em arruamentos selecionados para criagdo de infraestrutura pedonal
O2yiNydZd S RS&AAYLISRARFII RAYSyaiazyl RI
circulacéo livres de obstaculos como mobiliario urbano, arvores ou outros element
Onde o spago canal ndo permitir o cumprimento integral das normas, serdo adota
solugBes de coexisténcia do espaco de circulagdo. A primeira fase, impulsionada |
LINR INI YI wdzZk 5ANBGFET AYyGSNBANI Sy OSSN
menorextend 2~ 6N} y3ISyR2 n 1Y S I FILas ¥
concentrandese especialmente nas freguesias de Campanha e Lordelo do Ouro e
Massarelos.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforco da utilizagcdo dos modos ativos
Democratizagao do espaco publico
Reforco da segurancga na circulacéo pedonal

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Intervencdo em 6 000m de arruamentos 20%
DE 2 A5 ANOS Intervencdo em 4 000m de arruamentos 35%
MAIS QUE 5 ANOS Intervenc@o em 18 000m de arruamentos 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extenséo de arruamentos intervencionados (m)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugdo

META(S)

28 000m de arruamentos intervencionados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldli_?g{?u FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS ngn nznl ™M opn s
DE 2 A5 ANOS nzn TH nn. dbnn nan
MAIS QUE 5 ANOS AnZn, oHWn nan o ApAa I
TOTAL nZnl odc nn ¢ onn 7

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Precede: SU.02

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia ./‘/
A 3
" 0 05 1km
¢ ¢do da Sl —— Concelho do Porto Edificado — A
Cu'rt.a Prazo Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Curto prazo -+ Rede Ferrovidria npl-_
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.01 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Alta Ne MA.02
ACAO MA.02 Reforgo da acessibilidade pedonal em eixos prioritarios
A acessibilidade pedonal é essencial para garantir mobilidade segura, confortavel
equitativa na cidade do Porto, beneficiando residentes, trabalhadores e visitantes.
extensdo da infraestrutura pedonal impossibilita intervencdes simultdneas em toda
CONTEXTUALIZACAO malha urbana, sendo necessario priorizar eixos estratégicos com elevado fluxo de

concentragcdo de comércio e servigos, e ligacao aos principais nds da rede de tran:
publico. A acgéo visa reforgar a caminhabilidaal@ustica social e a conectividade urba
promovendo percursos continuos e acessiveis.

DESCRICAO DA ACAO

Reforco da acessibilidade pedonal em eixos prioritarios, incluindo duas tipologias ¢
intervencao: (i) alargamento de passeios e remogédo de obstaculos para garantir la
minima superior aos valores regulamentares; (ii) estabelecimento de rede pedonal
acessivel entre nés de transporte publico e principais equipamentos, com rebaixan
de lancis, pavimentos podotateissinalizacdo sonora. Intervencao faseada: curto pre
(02anosklk £ I NBF YSyii2 RS m onn Y RS LJ &aasSa
(25anoskmy nnn Y RS LIS NDHaMBofca@rgainentd 8e2150niMé
LI aaSA2a& S o < Prigridade imcil: dedfirol Baiahska/Zampo Alegre e
Polo da Asprela; fases seguintes: Baiarqués;Salgueiros, Avenida Ferndo de

Magalhdes, BRT da Boavista, e eixos complementares em Campanha e Ramalde.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizacdo dos modos ativos
Democratizacéo do espaco publico
Reforco da segurancga na circulacéo pedonal

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS 1300m de passeios alargados_; o 38%
12500m de percursos pedonais acessiveis
DE 2 A5 ANOS 18000m de percursos pedonais acessiveis 89%
MAIS QUE 5 ANOS 150m de passeios alargados_; o 100%
3600m de percursos pedonais acessiveis
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extenséo de passeios alargados (m);
Extensao de percursos acessiveis criados (m)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucéo
META(S)
1450m de passeios alargados;
34100m de percursos acessiveis criados
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldli_?géu FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS AIAl nym HA ¢ AMp J
DE 2 A5 ANOS nZnal cny nn y wMAan g
MAIS QUE 5 ANOS nZn, MOO HA M ccp J
TOTAL NZAfM HCH 1 Mp Tyn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL

50%

OUTRAS FONTES

50%

DEPENDENCIA DAS ACOES

Precede: SU.02;

Interdependéncia: CI.07

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos X

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Reforgo da acessibilidade pedonal . 0 05 1km
y g gz —— Concelho do Porto Edificado 1
Intervencdo nos percursos acessiveis Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
= Curto Prazo mmmm Alargamento de passeios Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Médio Prazo = Clrto Frazo r++ Rede Ferrovidria uph
wmm Alargamento de Passeios
= Longo Prazo aLongo Prazo Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Modos Ativos - Agdo MA.02 Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Acdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média N° MA.03
ACAO MA.03 Beneficiagao das linhas de desejo pedonal no espaco publico
la af AYyKFa RS RSasSec2 LISR2ylLté O2NNBaL
naturalmente escolhem, muitas vezes mais diretos que a infraestrutura formal
existente. No Porto, a sua beneficiacédo é essencial para tornar a mobilidade a pé t
CONTEXTUALIZACAO eficiente,segura e acessivel, garantindo percursos continuos e confortaveis,

especialmente para pessoas com mobilidade reduzida, idosos e familias com criar
Esta abordagem centrse no utilizador, adaptando o espago urbano as praticas reai
deslocacéo, redizdo tempos de percurso e conflitos com barreiras fisicas.

DESCRICAO DA ACAO

Beneficia¢do das linhas de desejo pedonal, incluindo qualificacdo de percursos
espontaneos escolhidos pelos pedes: criagdo de atravessamentos diretos, rebaixa
de lancis, eliminagéo de obstaculos e pavimentos continuos e confortaveis, integre
estasrotas na rede pedonal existente. Intervencao faseada: curto pragdfos); 7
locais; médio prazo (5 anos); 6 locais; longo prazo {30 anos); 4 locais. Prioridade
inicial em areas residenciais e zonas de comércio com maior geragao de viagens,
integrando acessos a equipamentos e interfaces de transporte publico.

RESULTADOS ESPERADOS

Melhoria da seguranca e eficiéncia pedonal
Acessibilidade e conectividade reforcadas
Integragédo e priorizagao estratégica

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS 7 localizacdes intervencionadas 41%
DE 2 A5 ANOS 6 localizages intervencionadas 76%
MAIS QUE 5 ANOS 4 localizag8es intervencionadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Localizag@es intervencionadas (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagcdo da execugéo

META(S)

17 localizag@es intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldli_?géu FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS ngn c onn Ty Tp.
DE 2 A5 ANOS nzn p nnan cCT pn.
MAIS QUE 5 ANOS nzn o cnn np nn.
TOTAL nzn Mp O MM HPp

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

] 05 1km

Beneficiagdo das linhas de desejo pedonais Concelho do Porto Edificado A
@ Curtoprazo e Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
. Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
@ Longoprazo +—++ Rede Ferroviaria upb
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - A¢do MA.03 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Baixa Ne° MA.04
ACAO MA.04 Instalagdo de meios mecanicos
A topografia acidentada do Porto, sobretudo ao longo das margens do Douro,
representa um obstaculo significativo a mobilidade pedonal universal. Meios meca
como funiculares, elevadores e escadas rolantes mitigam estas barreiras, garantin
CONTEXTUALIZACAO autonomia econforto a pessoas com mobilidade reduzida, idosos, pais com carrinh

bebé e cidaddos em geral. A expanséo desta rede é vital para melhorar a conectiv
urbana, facilitar o acesso a transporte publico, servi¢cos e comércio, e promover jus
socialno espago publico.

DESCRICAO DA ACAO

Instalacdo de meios mecéanicos para superar desniveis acentuados e promover
acessibilidade universal, incluindo elevadores e escadas rolantes em pontos estrat
da cidade. Intervencao faseada: curto prazg2(@nos); 2 equipamentos: Palacio Crist
e Rasseio das Virtudes; médio praz@%2anos); 3 equipamentos: Rua do OwGalcada
da Boa Viagem, Rua da Pieda@MIN, Rua da Madeira; longo prazq8 anos); 3
equipamentos Rua Prof. Manuel BagagWie Futebol Clube do Porto, Rua da
RestauragcdgRua deMonchique, Via Panoramica Edgar Cardasoa ribeirinha do
Ouro

RESULTADOS ESPERADOS

Reforco da acessibilidade universal
Democratizagao do espaco publico
Melhoria do conforto na utilizagédo do modo pedonal

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS 2 meios mecanicos instalados 24%
DE 2 A5 ANOS 3 meios mecanicos instalados 53%
MAIS QUE 5 ANOS 3 meios mecanicos instalados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Meios mecanicos instalados (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugéo

META(S)

8 meios mecanicos instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Mod.31_\8
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, IMT

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldliggll?ll FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS Anzal mcn an n o oAAa g
DE 2 A5 ANOS nZnl ocn nn n pnan I
MAIS QUE 5 ANOS nZn cAan nn T pAan g
TOTAL nZnalm MHA J MC Ann

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

de Meios Mecani _ 0 05 1km
—— Concelho do Porto Edificado — A

o Curtf) pazo e Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas

Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
@ Longo prazo —++ Rede Ferroviaria uph
[ Existentes Fonte dos dados: CM Porta (2026)

Modos Ativos - Agdo MA.04 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média N° MA.05

ACAO

MA.05 Minimizagdo do efeito barreira dos grandes eixos viarios e de acidentes
topograficos

CONTEXTUALIZACAO

A cidade do Porto enfrenta barreiras significativas a mobilidade pedonal devido a
grandes eixos viarios de alta intensidade e acidentes topograficos que fragmentarr
malha urbana. Estas barreiras dificultam o acesso seguro a servi¢os, comércio e
transporte geram zonas de exclusédo social e desencorajam a mobilidade ativa. A
intervengéo visa restaurar a permeabilidade urbana, promovendo seguranca, equit
e conforto para todos, incluindo pessoas com mobilidade reduzida, idosos e pais ¢
carrinhos de bebéncentivando deslocagdes a pé e de bicicleta e contribuindo para
descarbonizagao da cidade.

DESCRICAO DA ACAO

Minimizacao do efeito barreira de grandes eixos viarios e desniveis topograficos, ¢
travessias seguras, passagens aéreas e integracdo com meios mecéanicos. Interve
faseada: curto prazo (2 anos); Projeto; médio prazo (5 anos);, 3 intervengées
(Metro de Francos: R. de 5 de Outulgi®. de Pedro Hispano, R. Maria Lagiaslodo
dos Santos Ferreira e R. da ArgemiRRaOrfedo do Porto); longo praza;{® anos), 2
intervengOes (CDUWEntrecampos/FCUP e Miradouro de N. Sra. da Boa Viagem
Travessa do Gélgota com meio mecéanico para ligagdode D. Pedro V).

RESULTADOS ESPERADOS

Reforco da conectividade urbana
Aumento da utilizacdo dos modos ativos

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Desenvolvimento deprojetos 0%

DE 2 A5 ANOS 3 intervengdes executadas 46%

MAIS QUE 5 ANOS 2 intervengdes executadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

IntervengBes executadas (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo da execugéo

META(S)

5 intervengfes executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, IP, Metro do Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldli_?gél/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn pn nn.
DE 2 A5 ANOS nnl nyn nan ¢ ann 7
MAIS QUE 5 ANOS nZn pcn nan T AAn I
TOTAL nZalm ann J MO nAp~n

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

/ Maia

Matosinhos

0 50100m

0 75150 m
g B
A
. i . 0 75150m
vila Nova de Gaia KA
P ot S~ 7s150m
2 Fh
Minimizagao do efeito barreira dos grandes eixos viarios i 0 05 1km A
e acidentes topograficos —— Concelho do Porto Edificado —
Médiopraze: @@= T Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
R Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
A Longo prazo —+—+ Rede Ferroviaria upb
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.05 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média Ne° MA.06

ACAO MA.06 Implementag&o de um sistema de sinalética direcional orientada para o peé
A sinalética direcional orientada para o pedo € essencial para complementar as
intervengoes fisicas de acessibilidade e caminhabiliddldena cidade com topografia
complexa e malha urbana histérica, a informagao clara sobre percursos, tempos e

CONTEXTUALIZACAO mecanicos disponiveis aumenta a confianca, seguranga e autonomia dos pedes,

incentivando a mobilidade ativa. Um sistema eficiente reduz destacéo, promove
escolhas sustentaveis, garante acessibilidade universal e maximiza a eficacia das
melhorias na infraestrutura pedonal.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacéo de sinalética direcional para pedes, indicando tempos de percurso
meios mecanicos e principais equipamentos e servi¢os, com elementos visuais e t
de acordo com o Desenho Universal. Intervencéo faseada: curto prezafos)
instalac@ inicial no Centro Histdrico; médio praz@%2anos); expanséo para Campo
Alegre; longo prazo 3.0 anos);, cobertura do Polo da AsprelRrioridade em eixos de
elevada afluéncia pedonal, garantindo clareza, seguranga, incentivo a mobilidade
integragdo com outras interveng8es de acessibilidade.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizacdo do modo pedonal

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Desenvolvimento do modelo de sinalética 0%

DE 2 A5 ANOS Implementacgéo do sistema 100%

MAIS QUE 5 ANOS - 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementagé&o do sistema

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo da execucgéo

META(S)

Sistema implementado

Mod.31_\8
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE C(EEE{JJIS‘?(?IIQI/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nzn HA nn. Hpnan nn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzwm nzwm
TOTAL nzn HN  nnj Hpn nn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

A

. . . 0 05 1km

P ¢ao de um si de . 4
orientada para o pesio —_— C?qcelho do‘ P.ono . Edificado — A
7/ Mesdenerenas,. 00T Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas

70088 dein S Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06

=+ Rede Ferrovidria | = | F t
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.06 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE, Alta Ne° MA.07

ACAO

MA.Q7 Beneficiagao e expanséo da rede ciclavel

CONTEXTUALIZACAO

A beneficiagdo da rede ciclavel existente visa reforgar a seguranc¢a, continuidade €
conectividade dos percursos para ciclistas, aumentando a confianga e incentivands
adocao da bicicleta como modo de transporte quotidiano. A melhoria da infraestrut
reduz conflitos com veiculos e pedes, conecta ciclovias a interfaces de transporte ¢
de interesse, e contribui para a mobilidade sustentavel, a equidade urbana e a red
de emissdes. A beneficiacéo da rede ciclavel existente implica a sua conservacéo
manutencao.

A expansao da rede ciclavel para criar uma malha continua e interligada, conectar
zonas residenciais, polos universitarios, centros de emprego, comércio e interface:
transporte. A acdo visa incentivar a mobilidade ativa, reduzir emissées, promover ¢
seguranca e consolidar a bicicleta como modo de transporte acessivel e preferenci

DESCRICAO DA ACAO

Beneficiacdo de 16km da rede ciclavel existente, abrangendo pistas bidirecionais,
unidirecionais e partilhadas com pedes e veiculos, com implementa¢éo de marcacg
zonas 30 onde aplicavel. Intervencéo faseada: curto pragbgfos); 9 830m; médio
prazo(2¢5 anos); 7 400m. Prioridade em trogos de maior uso e relevancia, como
Avenida da Boavista, Avenida da Franga, Rua da Constitui¢do e Polo Universitario
Asprela.

Implementacgao de cerca de 75 km de nova infraestrutura ciclavel, abrangendo
diferentes tipologias de infraestrutura. Intervencao faseada: curto prazd #dos); 9
530m; médio prazo (& anos); 15 420m; longo prazo €30 anos);, 47 920m
Prioridade em eixos estruturantes como Avenida da Boavista, Rua de Dami&o de (
Avenida de Antunes Guimaraes, BgMarqués;Asprela Campo Alegrg-0z, Boavista
Praca da Republica, BaixzampanhgAntas e frente ribeirinha, garantindo continuida
e integracao com futuras ligagBes intermunicipais

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento do uso da bicicleta
Reforco da seguranga na utilizag&o da bicicleta
Minimizacéo de conflitos com o trafego rodoviario

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
Intervenc@o em 10 480m da rede ciclavel. Execucéo de 9
ATE 2 ANOS 530m de eixos ciclaveis. 22%
Reviséo do plano de ciclovias para a Cidade
DE 2 A 5 ANOS Intervepgao em 7 §10m da rede ciclavel. Execucéo de 15 50%
m de eixos ciclaveis.
MAIS QUE 5 ANOS Execucgdo déd7920mde eixos ciclaveis. 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extensao de rede ciclavel intervencionada (m)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacdo da execucdo
META(S)
Intervencéo en®0960mda rede ciclavel (beneficiagdo + expansao)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE C(EEELJJB?SI/QU FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS AnIal omn TN o yyn ¥
DE 2 A5 ANOS nZnal ot yn n Ty I
MAIS QUE 5 ANOS AZam mMMn 1 Mo don
TOTAL nZnlm ynp d@ HH pcc

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 85%

OUTRAS FONTES 15%

Antecede: MA.08, MA.09; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

RIS AR RITR G AR/ A0 3 Interdependéncia: CI1.01; CI.02; CI.03; CI.05

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Beneficiagdo e Expansdo da Rede Ciclavel 0 05 1km A

—— Concelho do Porto Edificado e
Beneficiacdo da rede Expansaodarede L Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
— Curto prazo = - - Curto prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Médio prazo Médio prazo —++ Rede Ferroviaria upb

— Trogo amanter === Longo prazo Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE]| Alta Ne° MA.08
ACAO MA.08 Ampliagéo da rede de estacionamento de bicicletas
Ampliacéo da rede de estacionamento de bicicletas para apoiar a expansao da
mobilidade ciclavel, promovendo intermodalidade, segurancga e conveniéncia nos
CONTEXTUALIZACAO pontos de destino. A acéo reforga a utilizagdo da bicicleta em percursos urbanos e

f A3l ceprBilaé & F AGNEFGY & L2 NI S
incentivando o uso diario da bicicleta.

LJgof AO2s NBRdZ

DESCRICAO DA ACAO

Instalacéo de novos postos de estacionamento em locais estratégicos, incluindo
interfaces de transporte, polos de geracdo de viagens e zonas de comércio e lazet
Intervencéo faseada: curto prazag@anos); 5 localizacdes; médio prazog®anos);
11 locdizagdes; longo prazo B0 anos); 13 localizacbes

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento do uso da bicicleta
Minimizacao dos conflitos com a circulagéo pedonal
Reforco dos indices de satisfa¢é@o dos utilizadores da bicicleta

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Instalacd@o de suportes de bicicletas em 5 novas localizag 55%
DE 2 A5 ANOS Instalacé@o de suportes de bicicletas em 11 novas localiza 75%
MAIS QUE 5 ANOS Instalacd@o de suportes de bicicletas em 13 novas localiza 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Equipamentos instalados (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugdo

META(S)

29 Equipamentos instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Mod.31_\8
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE C(EEELJJE?SI/?V FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS ngn nEn cn ¢n,
DE 2 A5 ANOS nxn nxn HO Mn,
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn HT o0n.
TOTAL nzn nzn MMM 0N

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
- ~ Precede: MA.07;
DS MR SNCES BTSS0I 52 Interdependéncia: SU.09; MA.09; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos \ Va

Gondomar

Vila Nova de Gaia

Ampliagdo da Rede de Estacionamento de Bicicletas —— Concelho do Porto Edificado 0 0.5 1km A
& Curto prazo ~— Rede Ciclavel Existente -~ Limites Administrativos Espagos Verdes ¢ 4o Coordenadas
Médio prazo - -~ Rede Ciclavel Proposta Rede Vidria Corpos de Agua ETRS89 / TM-06
# Longo prazo —+—+ Rede Ferroviaria upb

@ Existentes Fonte dos dados: CM Parto (2025)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE]| Alta Ne° MA.09
ACAO MA.09 Implementac&o de um sistema de bicicletas partilhadas
Implementacéo de um sistema de bicicletas partilhadas para aumentar o acesso a
bicicleta, refor¢car a intermodalidade e colmatar a primeira e ultima milha da rede d
CONTEXTUALIZACAO transporte publico. O sistema garante mobilidade inclusiva, facilita a ligagdo entre |

de geracéo de viagens e a rede ciclavel, e promove a descarbonizagéo e a reduga
poluigcdo urbana.

DESCRICAO DA ACAO

Promog&o de um estudo técnico, econémico e operacional que defina o modelo de
negocio, o modelo de implementagéo, a articulagdo com a rede de interfaces e a
eventual integracdo com sistemas de bilhética e pagamento existentes. Instalagéo
estacOes concapacidade para 10 bicicletas cada, articuladas com interfaces de
transporte, polos de emprego, estabelecimentos de ensino e equipamentos despol
Intervencéo faseada: médio praza;®anos); 28 estacdes; longo prazogB) anos);

28 estacdes. Priatade em areas de elevada afluéncia e ao longo da rede ciclavel a
prevista, com integracao tarifaria intermodal e enfoque em bicicletas elétricas para
superar desniveis topograficos.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento do uso da bicicleta
Aumento do uso do transporte publico

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
Promocao de um estudo técnico, econdmico e operacions
que defina 0 modelo de negdcio, o modelo de
ATE 2 ANOS implementacéo, a articulagdo com a rede de interfaces e | 0%
eventual integracdo com sistemas de bilhética e pagamer
existentes.
DE 2 A5 ANOS Instalacd@o de 28 esta¢ces com 10 bicicletas por estagéo 50%
MAIS QUE 5 ANOS Instalacé@o de 28 estag8es com 10 bicicletas por estagédo 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Estacdes instaladas (n°);
Bicicletas adquiridas (n°);
Viagens realizadas por ano (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagdo da execucao;
Dados de utilizagdo do sistema

META(S)

56 estacdes instaladas;
560 bicicletas adquiridas;
300 000 viagens/ ano

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto AMP, TMP

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldliggll?ll FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS n n n
DE 2 A5 ANOS n n ccm nT
MAIS QUE 5 ANOS n n cyn nn
TOTAL nzn nzn M OonM T

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

RIS AR RITR G AR/ A0 3 Interdependéncia: SU.09: MA.08; MA.10; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos \ A

Gondomar

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
Sistema de Bicicletas Partilhadas Coricellis 6 PoHS Edificado A
Médio prazo - == Rede Cicldvel Proposta == Limites Administrativos Espacos Verdes sistema de Coordenadas
e . iy A ETRS89 / TM-06
@ Longo prazo —— Rede Ciclavel Existente Rede Viaria ) Corpos de Agua 589
—++ Rede Ferroviaria | = | F h
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.09 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média Ne° MA.10

ACAO MA.10 Implementag&o de um sistema de sinalética direcional ciclavel
Implementacéo de sinalética direcional ciclavel para orientar e informar ciclistas,
garantindo percursos seguros, continuos e previsiveis na rede ciclavel do Porto. A
sinalizagdo deve indicar distancias ou tempos até pontos de interesse, integrar est

CONTEXTUALIZACAO de apoio e parques de estacionamento seguro, e minimizar conflitos com outros m

de transporte, aumentando a confianga e autonomia do ciclista. Esta a¢géo complel
a expanséo e beneficiagdo da rede, inspiraad@m boas praticas europeias como
Copenlaga, AmsterdadzuroVelo e Londres.

DESCRICAO DA ACAO

Instalagdo de 51 pontos de sinalética direcional nos principais eixos ciclaveis e
intersecBes da rede. Intervengédo faseada: longo pragbQ@nos), 51 pontos.
Prioridade em locais estratégicos para garantir orientacao clara, seguranga e integ
com ainfraestrutura ciclavel existente, reforcando a coeséo da rede e promovendo
utilizagao da bicicleta como modo de transporte diério seguro e eficiente.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizacéo da bicicleta
Minimizacao de conflitos entre a bicicleta e o trafego motorizado

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS - 0%

DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento de projetos 0%

MAIS QUE 5 ANOS Instalacéo de 51 elementos de sinalética 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Elementos de sinalética instalados (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo da execugéo

META(S)

Instalag@o em 51 localizagBes

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂliggll?ll FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nxn nxn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn ¢ ncH
TOTAL nzn nzn ¢ ncH

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

DS MR SNCES BTSS0I 52 Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.11; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

0 05 1km
" ¢lo de um de clelével —— Concelho do Porto Edificado /3 A
El eementos ainstalar (ongo prazoy 7 Limites Administrativos Espacos Verdes  sistema de Coordenadas
Rede Ciclével Existent Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
—— Rede Ciclavel Existente :
=+ Rede Ferroviaria
- = Rede Ciclavel Proposta uph

Fonte dos dados: CM Parto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média N° MA.11
ACAO MA.11 Implementac&o de contadores de bicicletas
Implementacéo de contadores de bicicletas e do modo pedonal para monitorizar, €
tempo real, os fluxos ciclaveis e pedonais na cidade do Porto. Estes equipamentos
permitem recolher dados precisos sobre utilizagdo da rede, apoiando o planeamer
CONTEXTUALIZACAO priorizacdo de investimentos e a avaliagdo da eficacia das agdes de expanséo,

beneficiacdo e apoio & mobilidade ciclavel. Para além da fungdo técnica, contribue
para a consciencializagéo civica, evidenciando publicamente a adogao crescente ¢
bicicleta como modale transporte quotidiano.

DESCRICAO DA ACAO

Instalacéo de 14 contadores de bicicletas e do modo pedonal em pontos estratégic
rede ciclavel. Intervencao faseada: curto prazg2(Bnos); 5 contadores; médio prazo
(2¢5 anos); 4 contadores; longo prazo{50 anos); 5 contadores. Localizagao
prioritaria nos eixos de maior fluxo e nas areas de expanséao da rede ciclavel, gara
monitorizagdo continua, suporte a tomada de decisao e promogéo da visibilidade ¢
modo ciclavel na cidade.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utiliza¢éo da bicicleta
Monitorizacao continua da utilizacéo da infraestrutura
Reforco da consciencializagao

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Instalacéo de 5 contadores de bicicletas 36%
DE 2 A5 ANOS Instalacé@o de 4 contadores de bicicletas 64%
MAIS QUE 5 ANOS Instalacéo de 5 contadores de bicicletas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Contadores de bicicletas instalados (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugéo

META(S)

14 contadores de bicicletas instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE C(EEELJJIE?(?IIQI/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS ngn c nnan Tp nn.
DE 2 A5 ANOS nzn n ynn cn nn.
MAIS QUE 5 ANOS nzn c nnn Tp nn.
TOTAL nzn MC Yy N HMA nn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 15%

OUTRAS FONTES 85%

Precede: MA.07;

RIS AR RITR G AR/ A0 3 Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.10; MA.13; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos \ Va

Gondomar
y 4 2
Vila Nova de Gaia &
0 05 1km
£entadareside Biclclecas —— Concelho do Porto Edificado /3 A
Curto prazo === Rede Cicldvel Proposta e Limites Administrativos Espacos Verdes sistema de Coordenadas
Médio prazo ~—— Rede Ciclavel Existente Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/ TEG
—++ Rede Ferroviaria

[B] Longo prazo (==}

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média N° MA.12

ACAO

MA.12 Reforgo da arboriza¢éo dos arruamentos

CONTEXTUALIZACAO

A arborizagdo urbana é essencial para o conforto e a qualidade do espago publico
contribuindo para a promoc¢éo da mobilidade ativa, a mitigacéo das alteracdes clim
e a descarbonizacgdo da cidade. A auséncia de cobertura vegetal em dias de calor
reduz a utilizagdo do espaco publico e impacta grupos vulneraveis, tornando a
arborizagdo uma estratégia de justica climatica. Além disso, espécies adequadas ¢
plantadas corretamente preservam a acessibilidade e a integridade do pavimento.
Segundo o Plande Arborizagdo do Porto (2022), cerca de 200 km da rede de
mobilidade suave carecem de arvores, com diferentes niveis de prioridade: muito ¢
(11,6%), alta (26%) e média (35%).

DESCRICAO DA ACAO

Implementacgéo faseada de um programa de plantacéo de arvores ao longo de
arruamentos estratégicos, priorizando ruas com menor cobertura vegetal, maior
vulnerabilidade térmica e integradas na rede ciclavel e pedonal. RBeewéplantacéo de
cerca de 10.00@rvores em 10 anos, a um ritmo de 1.000 arvores/ano, integrando
principios de infraestrutura verde, como corredores ecoldgicos, bacias de retengac
pavimentos permeéaveis. O envolvimento de escolas, associa¢des e comunidades
incentivado para plaricdo e manutencéo, fortalecendo o sentimento de pertenga e
valorizando o patriménio natural urbano.

RESULTADOS ESPERADOS

Melhoria do conforto térmico
Promocéao da biodiversidade
Combate as alteracdes climaticas

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS 2 000 arvores plantadas 50%
DE 2 A5 ANOS 3 000 arvores plantadas 100%
MAIS QUE 5 ANOS 5 000 arvores plantadas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Arvores plantadas (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugdo

META(S)

10000 arvores plantadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldliggll?ll FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzal M onn g
DE 2 A5 ANOS nzn nzn M pp g
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn O HpA I
TOTAL nzn nzn c pnn 7

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra agao

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia

5

N 0 05 1km
Reforgo da Arbnriza;in-da R-ede Viaria Concelho do Porto Edificado A
— Arruamentos Arborizaveis Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
+—++ Rede Ferrovidria uph
Fonte dos dados: CM Porto, (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.12 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média Ne° MA.13
ACAO MA.13 BikeBus/Comboio Escolar de Bicicletas
A promocéo da bicicleta nas deslocacdes escolares exige percursos seguros,
sensibilizagdo da comunidade escolar, capacitagdo pratica e acompanhamento re(
Apesar da importancia da infraestrutura ciclavel, persistem barreiras como a perce
CONTEXTUALIZACAO de inseguraca, o receio dos encarregados de educacéo e a reduzida autonomia d

criangas nas deslocagdes casaola. Neste contexto, os comboios escolares de
bicicleta, ou bikdus, permitem criar rotinas acompanhadas de mobilidade ativa, co
percursos definidos, pontos de encontro e horarios regulares, promovendo desloc:
mais seguras, sustentaveis e autbnomas.

DESCRICAO DA ACAO

Implementagé@o de um programa municipal de comboios escolares de bicicleta, emr
articulacdo com os estabelecimentos de ensino, encarregados de educacao e
comunidade escolar. A acéo visa promover desloca¢gfesesaséa mais seguras,
auténomas e sustentaveiafravés da definicdo de percursos acompanhados, pontos
encontro, horarios regulares e a¢cdes complementares de capacitagdo para a utiliz:
da bicicleta em contexto escolar.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizacdo da bicicleta
Promocao da justica de mobilidade

FASEAMENTO

DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/

ATE 2 ANOS

Arranque de projetepiloto de comboio escolar de bicicletas
em estabelecimentos de ensino selecionados, com
identificacdo de percursos seguros, pontos de encontro,
horarios e necessidades de acompanhamento.

20%

DE 2 A5 ANOS

Alargamento progressivo do programa a outros
estabelecimentos de ensino, refor¢gando a articulagéo con
comunidade escolar e consolidando rotinas regulares de
deslocacgédo em bicicleta.

30%

MAIS QUE 5 ANOS

Consolidacdo do programa municipal de comboios escolg
de bicicleta como pratica regular de mobilidade escolar
sustentavel, integrada nas politicas municipais de mobilid
ativa e seguranca rodovidria.

50%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Implementag&o de um projeto piloto

METODOLOGIA DE CALCULO

Mapeamento participativo de rotas escolares seguras e capacitagdo de monitores

META(S)

Implementar e validar o projeto piloto, elaborar um Manual de boas praticas e replicar no restante concelho
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto; Agrupamentos de Escolas

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggldliggll?ll FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS ngn nEn Tp nn.
DE 2 A5 ANOS nzn nzn MMH pn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn MYy T pn
TOTAL nzn nzn oTp Ann

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

RIS AR RITR G AR/ A0 3 Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.10; MA.11; MA.14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

e
A \
. 0 05 1km
BikeBus / Comboio Escolar de Bicicletas —= Conedllio:do Portd B Areadeintervengio —— A
~~~~~~~~ Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
= Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferrovidria Corpos de Agua | = | F t
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.13 Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade do Porto - Plano de Agéo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE| Média Ne° MA.14
ACAO MA.14 Realizagao de campanhas de promocéo da utilizagdo dos modos ativos pel
populacéo escolar
A promogao de habitos de mobilidade sustentavel desde a infancia tem impactos
duradouros na saude, begstar e formagao de cidadaos ambientalmente consciente
CONTEXTUALIZACAO A comunidade escolar é um publico prioritario para campanhas que incentivem mc

ativos, como aminhada e bicicleta, contribuindo para a autonomia das criancas, a
seguranca viaria e a consolidagdo de habitos de mobilidade sustentavel.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacéo de um programa municipal de promog¢&o da mobilidade ativa na
populacéo escolar, abrangendo: (1) criangas e familias, com atividades praticas pe
desenvolvimento de competéncias de circulagéo, confianca e familiarizacdo com o
espacourbano; @ | f dzy2a R2 mModd OAOt 2% 02Y Ay
RSaft 20l epSa aS3dzNlr a £ Saldz2tl T 660SI¢td
capacitagdo para percursos mais longos; (4) sensibilizacdo de encarregados de ec
sobre mobilidade ativa e convivéncia segura; (5) competicoestimteras e inter
escolas, com prémios, para reforgar habitos sustentaveis; e (6) sistema anuaddera
de bicicletas para alunos, garantindo acesso facilitado.

RESULTADOS ESPERADOS

Promocao da utilizacé@o da bicicleta e do modo pedonal
Promocao da autonomia na mobilidade das criancas

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Execugaq das campanhas de promocéo da utilizagdo dos 20%
modos ativos
DE 2 A5 ANOS Execugac_) das campanhas de promocéo da utilizagdo dos 50%
modos ativos
MAIS QUE 5 ANOS Execugaq das campanhas de promogéo da utilizacdo dos 100%
modos ativos
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Campanhas de promocao da utilizacao dos modos ativos realizadas (n°)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliac&o da execucdo do programa
META(S)
40 campanhas realizadas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto; Juntas de Freguesia; Agrupamentos de Escolas

CONTA PUBLICA
CUSTOS
FASE nggﬂf_?gé” FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn MA nn,
DE 2 A5 ANOS nzn nzn Mp NN,
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn Hp nn.
TOTAL nzn nzn pn nnj

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

Precede: MA.07;

RIS AR RITR G AR/ A0 3 Interdependéncia: SU.09; MA.08; MA.09; MA.10; MA.11; MA.13

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

e
A \
0 05 1km
¢ao de P de pr céo da utilizagdo i 4
dos modos ativos da populagio escolar _ goncelho do Porto I AreadeIntervencdo —— A
~~~~~~~~ Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
= Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
+++ Rede Ferrovidria Corpos de Agua | = | F t
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Modos Ativos - Agdo MA.14 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Acdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE‘ Alta TP.0O1

ACAO TP.01 Transportes gratuitos para residentes

A implementacao da gratuitidade do transporte publico para residentes no Porto, via
Cartéo Porto., surge como uma medida disruptiva para promover a utiliza¢do do
transporte publico, democratizandwacesso por via da eliminagdo das barreiras
econdmicas. Contudo esta acéo deve ser acompanhada ndo sé de monitorizacéo
frequente, mas também de investimentos complementares com vista ao aumento de
oferta e da qualidade da infraestrutura.

CONTEXTUALIZACAO

Implementacgéo da gratuitidade do transporte publico para residentes na cidade do F

DESCRIGAOG DA AGAO através da disponibilizagdo um passe mensal gratuito no cartdo Porto.

RESULTADOS ESPERADOS Refor¢o da utilizacéo do transporte publico

FaseavEno DESCRIGAD % DE INPLEVENTAG/

ATE 2 ANOS Implementacgéo da gratuitidade para residentes do Porto 100%

DE 2 A5 ANOS Monitorizacao dos resultados e analise orgamental 100%

Monitorizacao dos resultados, andlise orcamental e

0,
LA QI B/NES acompanhamento do modal split 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Numero de beneficiarios ativos da gratuitidade
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacdo da execucéo
META(S)
Atingir >75% de adesao
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
indice de satisfagéio dos residentes com a medida
METODOLOGIA DE CALCULO | Aplicac&o anual de inquéritos de satisfacéo
META(S)
Obter satisfac@o e aprovacgéo por grande parte dos utilizadores
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto; STCP; Metdw Porto

CUSTOS
FASE C(E;;EIE‘?S{? FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn 400001 n n = nn
DE 2 A5 ANOS nxn 630000 n n X nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn 1100000 n n X nzn
TOTAL nzn 213000n n n X nzn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.02; TP.03; TP.04; TP.05; TP.06; TP.08; TP.09; TP.10; TP.11,

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia 4
i =2
P /
X \
0 05 1km
Transpartes sratultos pararesidentes —— Concelho do Porto I Areadelintervengio  —— ) A
-------- Limites Administrativos B cdificado Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria Espagos Verdes ETRS89/TM-06
=+ Rede Ferrovidria Corpos de Agua =2 pb

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.01

Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Acdo

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto
Fichagle Acao
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Alta [ N8 TP 02
ACAO TP.02 Expanséo da rede de corredores BUS
A reducdo da velocidade comercial dos autocarros compromete a eficiéncia, a
fiabilidade e a atratividade do transporte publico, afetando a confianga dos utilizadr
e a otimizacéo dos recursos operacionais. A partilha de vias com o trafego autom¢
CONTEXTUALIZACAO umadas principais causas dessa perda de desempenho, agravando tempos de via

custos de operacdo. A criagdo de corredores BUS dedicados constitui, assim, ume
medida essencial para aumentar a velocidade média de servigo, garantir maior
previsibilidade naslesloca¢fes e promover a competitividade do transporte coletivo
face ao automdvel privado.

DESCRICAO DA ACAO

Expanséo da rede de corredores BUScensa de 1km, abrangendo eixos estratégico
com elevada oferta da STCP e maior incidéncia de congestionamento. A interveng
prevé a criagdo de vias dedicadas ao transporte publico sem eliminar a circulagéo
automovel, garantindo maior fluidez, fiabilidade e previlglade do servigo. A
implementacdo serénaioritariamente a curto prazo (9,8km), podeneipandir a médic
prazo para um conjunto mais alargado de eixos.

A medida visa aumentar a velocidade média de servigo, otimizar recursos operacic
reduzir tempos de percurso e reforcar a atratividade do transporte publico coletivo,
promovendo a transi¢do para modos mais sustentaveis.

RESULTADOS ESPERADOS

Refor¢o da utilizacéo do transporte publico
Aumento da velocidade comercial e do indice de cumprimento de horarios
Aumento dos niveis de satisfacéo dos passageiros

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAGH
ATE 2 ANOS Impl_ementa(;:_;lo dg_ corredoreB8USem 9 800 m de extenséo 100%
Andliseda aplicabilidade em novos arruamentos
Implementacéo de corredores BUS até 1 500m de
DE 2 A 5 ANOS extensao » 100%
Monitorizacao dos resultados e analise de novos
arruamentos
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo dos resultados e analise de novos 100%
arruamentos
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extenséo dos corredores BUS implementados (n°)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacdo da execucéo
META(S)
Implementacéo de corredores numa extensdo de8@Am
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE C(EEE{JJIE‘?SI/?I/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn 245 00C 1 1
DE 2 A5 ANOS nxn nxn 3750 n s
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn 2825005 N Ji

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
~ = Precede: SU.02;
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia:TP.01; TP:02; TP.03

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos X b ¢ f 1 I
o ] ]

Gondomar

Vila Nova de Gaia P
0 05 1km
Expansdo da Rede de Corredores BUS Concelho do Porto Edificado A
= CurtoPrazo e Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas
Corredor BUS existente Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
~— BRT existente —++ Rede Ferroviaria uph
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
Transporte Publico - Agdo TP.02 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Média || 'N& " TP.03

ACAO TP.03 Implementagao de sistema de prioridade semaforica ao transporte publico
A perda de tempo em interse¢Bes semaforizadgsesenta um dos principais fatores
de reducéo da velocidade comercial do transporte publico, mesmo em situac¢des d
baixo congestionamento. A paragem frequente dos autocarros nos semaforos

CONTEXTUALIZACAO compromete a fiabilidade do servigo, aumenta o consumo energétienluz a

eficiéncia operacional. A prioridade semaforica constitui, assim, uma solugdo
tecnoldgica essencial para melhorar o desempenho da rede, assegurando desloca
mais rapidas, previsiveis e sustentaveis, a semelhanc¢a do que ja ocorre em sisten
como o metro do Porto.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacéo faseada de um sistema de prioridade semaf6rica para o transporte
publico, permitindo a detecdo da aproximacéo dos veiculos e a abertura antecipad
ciclos semafoéricos. A tecnologia podera bassaem sensores enterrados, camaras d
recontecimento ou comunicagao via GPS ou radio, garantindo compatibilidade cor
rede existente. Numa primeira fase, a medida seré aplicada em 6,3 km de vias (Rt
Constituicao/Pedro Hispano, Dami&o de Gois/Latino Coelho, 5 de Owuhrenida da
Franca). Na segunda fase, estended a 4,7 km adicionais (Diogo Botelho, Julio Din
D. Manuel I). A agéo visa reduzir tempos de viagem, aumentar a fiabilidade do ser
reforcar a competitividade do transporte publico face ao autoeidndividual.

RESULTADOS ESPERADOS

Refor¢o da utilizacéo do transporte publico
Aumento da velocidade comercial e do indice de cumprimento de horarios
Aumento dos niveis de satisfacdo dos passageiros

FASEAVENTO DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAG/
ATE 2 ANOS Implementagdo em 6,3 km da rede 0%

DE 2 A5 ANOS Implementacéo em 4,7 km da rede 100%

MAIS QUE 5 ANOS Monitorizacao dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extenséo de eixos intervencionados (m)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo da execugéo

META(S)

11 000m de eixos intervencionado

S

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE Cg;gldli‘lc')gll?ll FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS ngn nEn opn Aan
DE 2 A5 ANOS nzn nzn Hpnan nn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn cnn nn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP:01; TP.02

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia P
>
i \
" 0 05 1km
Eixos para de depr icaao T __ concelho do Porto Edificado — A
— Curtoprazo Limites Administrativos Espacos Verdes  Sistema de Coordenadas
~ Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
Rede STCP —++ Rede Ferrovidria ﬂph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.03 Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Média || 'N& " TP.04
ACAO TP.04 Melhoria das condi¢Bes de espera nas paragens de autocarro
A qualidade do transporte publico depende nédo apenas da velocidade e da regular
do servigo, mas também das condi¢g6es de conforto, seguranga e acessibilidade
oferecidas nas paragens. Estas séo o primeiro ponto de contacto entre o utilizador
CONTEXTUALIZACAO sistema influenciando diretamente a percecao de fiabilidade e atratividade do

transporte coletivoO diagnosticoefetuado no PMU&evelou caréncias estruturais
significativas, nomeadamente auséncia de abrigos, tipologias inadequadas e falta
conforto climatico, evidenciando a necessidade de uma intervencgéo orientada pare
equidade e a dignifica¢&o do transporte publico.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacéo de um programa de requalificacdo das paragens de autocarro, cor
instalacéo de diferentes tipologias de abrigos: (1) abrigo completo, com painel late
banco; (2) abrigo invertido, ajustado ao arranjo do arruamento; (3) abrigo sem pair
lateral, adequado a locais com menor espago disponivel; e (4) atgigoandes
dimensdesdestinado a paragens com elevada procura ou ligacao a interfaces. A
intervencgdo visa substituir os atuais postes simples por estruturas confortaveis e
seguras, assegurando abrigo contra intempéries e melhor integragdo no espaco ut
A acgédo representama medida de justica na mobilidade, refor¢cando a atratividade, ¢
imagem e a dignidade do transporte publico como um servigo essencial e modernc

RESULTADOS ESPERADOS

Refor¢o da utilizacéo do transporte publico
Aumento dos niveis de satisfacéo dos passageiros

FASEAMENTO DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAG/
ATE 2 ANOS Intervengé@o enk0 paragens 20%
DE 2 A5 ANOS Intervengé@o enB0 paragens 50%
MAIS QUE 5 ANOS Intervencé@o enb0 paragens 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Paragens intervencionadas (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugdo

META(S)

Intervencé@o enl00paragens

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE C(EEE{JJB?SIIQI/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn 175n nn =
DE 2 A5 ANOS nxn nxn 2325002 n 7
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn 504000% N 5
TOTAL nzn nzn 91lpnn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL

100%

OUTRAS FONTES

0%

DEPENDENCIA DAS ACOES

Interdependéncia: TP.01; TP.05; TP.06; CI.09

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Melhoria das condigdes de espera nas paragens de autocarro

® Abrigo Completo

@ Abrigo Invertido

® Abrigo Sem Painel Lateral

® Abrigo de Grandes Dimensoes

TIPOLOGIA
FASEAMENTO

Transporte Publico - Agdo TP.04

O Curto Prazo
) Meédio Prazo
O Longo Prazo

Vila Nova de Gala

7

e

—— Concelho do Porto
Limites Administrativos

Rede Viaria
Rede Ferroviaria

@
® o e ® ]
® @@
0 250 00 m ® S
o ) a
0 05 1km
Edificado — A
Espacos Verdes  sistema de Coordenadas
Corpos de Agua  ETRS89/TM-06
opkE

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Acao
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Média _TP.05

ACAO

TP.05 Reforgo do numero de painéis de informacéo em tempo real nas paragens
rodoviério

CONTEXTUALIZACAO

A informagdo em tempo real € um fator determinante para a confianca e previsibilic
do transporte publico, especialmente no caso do transporte rodoviario, onde a
variabilidade do trafego afeta o cumprimento de horéarios. Embora todas as parage
STCPidponham de informacao estética, apenas uma fragao reduzida oferece dadc
atualizados sobre tempos de espera. A evolucéo tecnoldginameadamente os
painéis epaperde baixo consumo e facil integracéiopermite agora democratizar o
acesso a essa informacédo, melhorando a experiéncia dos utilizadores e refor¢candc
atratividade do transporte publico como opc¢éo quotidiana.

DESCRICAO DA ACAO

Implementacéo faseada de um sistema de informagéo em tempo real nas paragen
transporte publico rodoviario, com instalacéo B85 painéis epaper. A curto prazo¢®
anos), prevése a colocacdo d@4 dispositivos nos principais eixos de entrada e saide
cidadet Monte dos Burgos, Amial, Costa Cabral e Sdo Roga@as paragens de
ligacdo as estacdes de metro ndo integradas em interfaces. A médio pgazan(@s), a
acao abrange 88 paragens adicimaituadas em eixos estruturantes como
Constituicdo, Damido de Gais, Bonfim, Campo Alegre/Diogo Botelho, Julio Dinis/D
Manuel | e Ferndo de Magalhaes, bem como na frente ribeirinha e na baixa do Pot

RESULTADOS ESPERADOS

Reforco da utilizacéo do transporte publico
Aumento dos niveis de satisfacdo dos passageiros

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAG)
ATE 2 ANOS Instalacio de 21 painéis 60%
DE 2 A5 ANOS Instalacéo dé4 painéis 80%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizacdo dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Painéis de informacdo em tempo real instalados (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugdo

META(S)

185painéis instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE C(EEE{JJE‘?SI/?I/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn 2420 nn s
DE 2 A5 ANOS nxn nxn 128nnnx
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn 370nnnx

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 15%

OUTRAS FONTES 85%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.04; TP.06

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

bt
Vila Nova de Gaia e
0 05 1km
Instalagdo de paineis de informagdo em tempo real nas paragens —— Concelho do Porto Edificado A
| I S—
® Curtoprazo Limites Administrativos Espacos Verdes  sistema de Coordenadas
Médio prazo Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
~—+—+ Rede Ferroviaria [ = | Fh

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.05 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de A¢do
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Média || 'N& " TP.06
ACAO TP.06 Reestruturagdo da rede da STCP
Para além de aspetos relacionados com a fiabilidade da operacao e as condi¢des
conforto disponibilizadas aos passageiros, 0 sucesso de uma operagéo de transpc
publico medese também pela adequagéo da oferta a procura. Apenas satisfazendc
CONTEXTUALIZACAO potencias linhas de desejo da populagao torsmpossivel o estabelecimento de

alterativas competitivas com o automdvel. Porém, e reconhecendo que 0s recurso:
sdo ilimitados é essencial eliminar ineficiéncias, minimizando trajetos coincidentes
promover os tansbordos.

DESCRICAO DA ACAO

Reestruturacdo da rede de autocarros da STCP, abrangendo: (1) ajustes de percu
linhas existentes para eliminar trajetos redundantes e otimizar frequéncias, em esg
nos eixos da Avenida da Boavista, Julio Dinis, D. Manuel | e Ponte da Ar@jbida; (
alteracdes especificas as linhas 201, 202, 203, 207, 208, 302, 303, 501, 502, 601,
903 e 907 para adaptacéo a nova rede de metro das linhas rosa e rubi e BRT da E
(3) reforgco da oferta em areas urbanisticamente consolidadas com caréncia de
transporte, como a zona de Requesende, através do prolongamento da linha 209;
LINE@AAAn2 RS FdzidzNl & F RI LI cepSa ylI Sy¢
considerando expans@es da rede de met@ execucdaas UOPGSs previstas no Planc
Diretor Municipal.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizacdo do transporte publico
Otimizacao da operacédo da STCP

FASEAVENTO DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAG?
ATE 2 ANOS Aplicagdo das alteracBes a rede 30%
DE 2 A5 ANOS Monitorizacao dos resultados 30%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagdo dos resultados 40%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Restruturag@es a rede efetuadas (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo da execugéo

META(S)

4 restruturacdes executadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, STCP

CUSTOS
FASE C(EZE{JJIE‘?S{?I/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nzn nzn nzn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nzn nzn ngn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.04; TP.05; TP.08; TP.10; TP.11; TP.12; CI.06; CI.08

Nota: Considerase que esta agao serd implementada com recursos internos do municipio

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila Nova de Gaia v
/'/‘1/

0 05 1km

Restrutiracdo da'rede da'STCPR —— Concelho do Porto Edificado | B A
AlteracGes a Rede (Metrobus e Metrodo Porto) .. Limites Administrativos Espacos Verdes Sistema de Coordenadas.

I Aumento da Cobertura Rede Viaria Corpos de Agua  ETRS89/TM-06
~ RedesTCP ~—++ Rede Ferrovidria nph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

ACAO

TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Média _TP.O7

TP.07 Criag&o de um servico de transporte publico no Ramal da Alfandega

CONTEXTUALIZACAO

O Ramal da Alfandega, eixo ferroviario criado no final do século XIX para abasteci
do porto comercial, encontrae inativo desde 1989, mantendo 3,9 km de infraestrutt
subutilizada. A sua reativacéo apresenta potencial para melhorar a ligacéo eoti@ a
alta e a cota baixa da cidade, facilitando conexdes entre Campanha e a frente ribe
Estudos preliminares indicam que a instalagao de um servigo de transporte publicc
elétrico permite cobrir o percurso em cerca de 5 minutos, com elevada prdénia
estimada em 9 mil passageiros, enquanto a op¢ado de mobilidade ativa apresenta
desafios de seguranga devido ao tinel de 1,3 km e a pendente constante de 3%.

DESCRICAO DA ACAO

Implementac&o de um servigo de transporte publico elétrico no Ramal da Alfandeg
ligando Campanha a Alfandega, com estagéo intermédia nas Fontainhas e transhc
agil em Campanha. O sistema utilizara o canal existente, evitando a instalacéo de
catenaria e softwares ferroviarios, permitindo um prazo de implementagéo estimad
até 5 anos. A acao prevé aumento da acessibilidade entre a cota alta e a cota baix
melhoria da mobilidade urbana e potencial requalificacdo de areas adjacentes, cor
parque de estacionamento da Alfandega, incorporando espagos verdes e areas de
fruicdo publica.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforco da utilizacéo do transporte publico
Promocéao da intermodalidade

Potencial para a requalificacao urbana
Criacdo de ligacdo uma robusta e frequente

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAG)
ATE 2 ANOS Execucéo do projeto 7%
DE 2 A 5 ANOS E)fe.cugao da errlpreltada; 100%
Inicio da operagao
MAIS QUE 5 ANOS Monitoriza¢do dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Estacdeservidagn®)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacdo da execucéo da acdo
META(S)
7 estacdes servidas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, STCP, Metro do Porto

CUSTOS
FASE C(EEE[JJIE‘?SIIQI/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS AnTalm Tcna s nsn
DE 2 A5 ANOS nxn NEN, HH nnn
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nZnalm TCcn J HH AAn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 50%
OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Esta medida ndo tem dependéncia com outra acdo

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos X ‘_/ 1 }

Gondomar

725

% ]
R s %_.'%Fcnlamhas
. Alfindegs, i, NGNEY
;e .

Vila Nova de Gaia o &
;'/‘1/
Criagdo de um servigo de Transporte Pablico no Ramal da Alfandega Concelho do Porto Edificado o 05 1k A
= Tragado Proposto Limites Administrativos Espagos Verdes  Sistema de Coordenadas
@ Estagdes Propostas Rede Viaria Corpos de Agua ETRS89/TM-06
—++ Rede Ferrovidria = | F b
Fonte dos dados: CM Porto (2026)
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO PRIORIDADE‘ Alta TP.08

ACAO

TP.08 Expansao da rede de Metro

CONTEXTUALIZACAO

A rede de Metro do Porto, iniciada em 1994 e inaugurada em 2002 com a Linha Azul,
sido o principal eixo estruturante da mobilidade metropolitana. Ao longo das décadas
seguintes, a rede expandge, culminando em 2024 com a extensdo da Linha Amarela ¢
{tyld2 h@gNRA2 S £Afl RQ9&GS S 0O2Y I 02y
Rubi. O plano Metro do Porto 3.0 prevé ainda quatro novas linh&ondomar II, ISMAI
Muro-Trofa, So Mamede e Maiallrefor¢ando o sistema numa ldgica radial emr@orto
e os concelhos limitrofes. Contudo, as interveng¢des em curso tém gerado constrangir
nos trogos centrais, especialmente entre a Casa da Musica e a Trindade, e no eixo Pc
UniversitarigTrindade, exigindo novas soluges que reforcem a coleeitierna da cidade
e a distribui¢do dos fluxos de passageiros.

DESCRICAO DA ACAO

Expanséao da rede de Metro em trés fases: (1) curto prazo, empreidadaha Rosa e linhz
Rubi; (2) médio prazo, elaboracéo de estudos e projetos e Linha Rubi; (3) longo prazo
empreitadas Linha do Campo Alegre, S&o Mamede e Gondomar II.

RESULTADOS ESPERADOS

Reforco da utilizacéo do transporte publico
Promocao da intermodalidade

FASEAVENTO DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAG)
ATE 2 ANOS Execucgdo das Empreitadasldaha Rosa Linha Rubi 0%

Execucao da Empreitada da Linha Rubi
DE 2 A5 ANOS Execucao de Estudos e Projetos para as Linhas do Campo A 33%

S. Mamede e Gondomar Il

Execuc¢aala Empreitada dd.inha do Campo Alegre + S. Mame

+ Gondomar Il
0,
LA QI B/NES Elaboracao de Estudos e Projetos para o prolongamento da 100%
Rosa
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Extens&o dos trogos executados (m)
Novas ligacdes estudadas (n°)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucao
META(S)
8 000 m executados;
3 ligagbes estudadas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, Metro, IMT

CUSTOS
FASE nggldli‘?gl/?u FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nzn nzn nzn
DE 2 A5 ANOS nzn MAan nn nzn
MAIS QUE 5 ANOS HAn nn nznlcnan nnn
TOTAL HAnNn nn Man ancnan Ann

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 1%

OUTRAS FONTES 99%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.06; TP.10; TP.11; CI.08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

Vila'Nova de Gaia

Expansido da Rede de Metro

Vigéncia  Pos-PMUS: 0 05 1km A
= e Linha Rosa — Linhas Existentes —— Concelho do Porto Edificado L

——  --- LinhaRubi O Estagges e Limites Administrativos Espagos Verdes :!?;;;:; ldch_gzrdenadas

= === Linha Campo Alegre Realinhamento Linha Amarela Rede Vidria Corpos de Agua

—_— Linha Gondomar Il r—++ Rede Ferrovidria up h

S— Linha Maia Il

B Linha S50 Mamede Fonte dos dados: CM Porta (2026)

Transporte Publico - Acdo TP.08 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de Ag¢do
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Alta _TP.O9

ACAO

TP.09 Intervencdo nas estagdes de superficie de Metro

CONTEXTUALIZACAO

O Metro do Porto possui uma elevada percentagem de trogos a superficie, onde
estacOes ndo oferecem conforto adequado aos utilizadores devido a dimenséo red
das plataformas e abrigos. Estagdes como Francos, Lapa e Viso, com elevados ni
procura, apresentam experiéncia do utilizador prejudicada, ao contrario das estacc
subterraneas, que garantem protecao contra os elementos. Intervengdes anteriore
como na estagdo do Hospital de S&o Jodo, demonstraram que melhorias nas conc
de confoto sédo viaveis e eficazes.

DESCRICAO DA ACAO

Intervencé@o em estag8es de superficie de Metro no Porto (Francos, Lapa e Viso),
incluindo instalacé@o de cobertura de maior dimensé&o cobrindo integralmente os ca
reforgo do nimero de lugares sentados e aumento do nimero de validadores. A a
visa melhoar o conforto e a experiéncia do utilizador, reforcando a atratividade do
metro e incentivando a utilizag@o do transporte publico na cidade.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utiliza¢é@o do transporte publico
Melhoria dos indices de satisfagdo dos passageiros

FASEAVENTO DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAC/
ATE 2 ANOS Elaborac&o dos Projetos 10%
DE 2 A5 ANOS Execucao das empreitadaas Estac¢des de Francos e Lapa 66%
MAIS QUE 5 ANOS Execucgdo da Empreitada na Estacéo do Viso 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Estacdes intervencionadas (n°)

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliagéo da execugdo

META(S)

3 estacdes intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Porto; Metro do Porto

CUSTOS
FASE nggld??géu FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nEn| 24000 n 5 0z n s
DE 2 A5 ANOS nxn nxn 2000 00a n 1
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn 1000001 £ n
TOTAL nzn 2401 = n o nnn

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL

0%

OUTRAS FONTES

100%

DEPENDENCIA DAS ACOES

Interdependéncia: TP.01

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Vila Nova de Gaia

Intervengdo nas estagdes de superficie de Metro

Estacdes a Beneficiar
. Estacdes a beneficiar (longo prazo)
O Restantes Estagdes
——— Rede de Metro

Transporte Publico - Agdo TP.09

—— Concelho do Porto Edificado
-------- Limites Administrativos Espagos Verdes
Rede Vidria Corpos de Agua

——+ Rede Ferroviaria

Gondomar

0 05 1km

= A
Sistema de Coordenadas
ETRS89/ TM-06
opkE

Fonte dos dados: CM Parto (2026)

Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel da Cidade do Porto - Plano de Agdo
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

ACAO

TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Alta _TP. 10

TP. 10 Restruturagdo da rede de interfaces

CONTEXTUALIZACAO

As interfaces constituem elementos estruturantes da rede de transporte publico,
permitindo a articulacéo eficiente de diferentes modos e facilitando transferéncias
modais. O diagndstico do PMUS identificou trés niveis de interfaces no Porto,
destacando Capanha como a mais complexa, seguida por Casa da Musica, Hospit
Sao Joao, Polo Universitario e S. Bento, e por fim interfaces de menor dimensao ¢
Estadio do Dragao, Marqués, Trindade e Camélias. Foram detetadas varias insufic
incluindo ausénia de informacgé&o ao publico, sinalética incoerente,
subdimensionamento das plataformas e abrigos, barreiras arquitetonicas, fraca
iluminacéo e insuficiéncia de servigos de apoio.

DESCRICAO DA ACAO

Reestruturacéo das interfaces da cidade do Porto através de trés tipos de interven
(1) definicéo da estratégia para os terminais e interfaces, incluindo o respetivo moc
de governagéo; (2) Melhorias fisicas designadamente as intervengdes ja prewistas
Terminal Intermodal de Campanh&; (3) monitorizacéo dos resultados, avaliacao de
operacdo e a consolidacdo das intervengdes implementadas.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utiliza¢é@o do transporte publico
Melhoria dos indices de satisfacao dos passageiros

FASEAMENTO DESCRICAO % DE IMPLEMENTAG?
Definicdo da estratégia para os terminais e interfaces,
incluindo o respetivo modelo de governac&mnnsolidacdo
ATE 2 ANOS dagstrategla,dese.nv.olwmento dgnrograma funclonaldos 10%
projetos de especialidaded® projeto de execugcédo de um
eventual novo terminal, sem prejuizo da reestruturacéo de
terminais existentes.
DE 2 A 5 ANOS Enquadramento damterv?ngoes ja previstas no Terminal 50%
Intermodal de Campanha
MAIS QUE 5 ANOS Monlto.rlza%ao dos_ resultadcgs, a_vallagao da operagéo e 100%
consolidacéo das intervengfes implementadas
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Interfaces beneficiadas (n°)
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliacio da execucéo
META(S)
8 interfaces Beneficiadas
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, Metro, STCP

CUSTOS
FASE C(EEE{JJIE‘?SI/?I/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS nEnl Tcy nn nEn
DE 2 A5 ANOS nzn nzn b cnn 1
MAIS QUE 5 ANOS nzn nzn nzn
TOTAL nZnl 1Tcy nn &b cnn 7

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
CAMARA MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.06, TP.08; TP.11; CI.08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Matosinhos

Gondomar

-----------

%
Vila Nova de Gaia \ 7 s
A
i \
2 \
Intervencéo do Sistema de Interfaces 0 05 1km A
@ Reabilitagdo Interface - = Rede Metro Proposta P6s-PMUS — Concelho do Porto Edificado l_l_l
@® Nova Interface - == Rede Metro Programada Limites Administrativos Espacos Verdes 2‘:;::‘:;’:&:2"’8"3“85
—— Rede Metro Existente = Realinhamento da Linha Amarela Rede Vidria Corpos de Agua
—— Rede Metro em Construgdo ~ —— Rede BRT em Construcdo ~—— Rede Ferroviaria ﬂph

Fonte dos dados: CM Porto (2026)

Transporte Publico - Agdo TP.10 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Porto - Plano de A¢do
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DO PORTO

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE Alta _TP.ll

ACAO

TP.11 Reformulacéo da interface do Hospital de S&o Joao

CONTEXTUALIZACAO

O Hospital de S&o Jodo é uma das principais interfaces da cidade do Porto, conce
a maior parte dos servigos da STCP BNIR, e abrigando a estagdo terminal da Linh
Amarela do Metro do Porto. A expanséo prevista da rede de metro, com duas nov:
linhas convergindo neste ponto, aumentara a pressao sobre uma infraestrutura qu
se encontra em situagdo de rotura. A Linha_d&des situse a cerca de 500 metros d
estacdo de metro, implicando atravessamentos pedonais de vias com elevados vo
de tréfego. As paragens de autocarro desenvohgenao longo das margens da Estrac
da Circunvalagdo, com abrigos isolados e dpipea dimenséao, alguns apenas com
postaletes.

DESCRICAO DA ACAO

Intervenc@o complexa em toda a interface do Hospital de Séo Jodo, atuando
simultaneamente sobre todos os modos de transporte. Inclui a construcdo de um ti
rodoviéario de cerca de 700 metros entre a Rua Roberto Frias e a Rua da pamela
remover o impacto do atravessamento rodoviario, o soterramento da estacdo do V
do Porto e a sua realocagdo cerca de 200 metros para nascente, aproxiaaadanha
de Leixdes. Prevée a criacao de uma ligagdo subterranea ou a beneficiacdordorpe
pedonal a superficie para conectar a Linha de Leix8es. Na superficie, a acéo refor:
espaco para modos ativos, criard eixos ciclaveis, aumentara o nimero de
atravessamentos pedonais e implantard um terminal rodoviario central agregando
ofertada STCP, UNIR e outros operadores.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utilizacé@o do transporte publico

Aumento da seguranca de utilizagdo do modo pedonal
Melhoria dos indices de satisfagdo dos passageiros
Qualificagao do espaco publico

FASEAVENTO DESCRIGAO % DE IMPLEMENTAG/
ATE 2 ANOS - -
DE 2 A5 ANOS Desenvolvimento dos estudgseliminares 30%

Desenvolvimento dos projetos;

0,
WA SO SN Inicio da execucgédo da empreitada 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO | -
META(S)
INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)
Execucao da intervencgéo
METODOLOGIA DE CALCULO | Avaliagéo da execucao
META(S)
Intervengéo executada
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ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Porto, Infraestruturas de Portugal, Metro do Porto, TMP, Hospilalas.

CUSTOS '
FASE nggldli‘lc')gll?l/ FSE EMPREITADA
ATE 2 ANOS 0 n J 0z n s nzn
DE 2 A5 ANOS nInl 2400nnnx b nnn s
MAIS QUE 5 ANOS Mpna an AZN| HM Ann
TOTAL Mpn anaH nnan o J on AN

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

CAMARA MUNICIPAL 50%

OUTRAS FONTES 50%

DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.01; TP.06; TP.08; TP.10; CI.08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeir

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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